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CONTEOS EN INGRESOS AL CENTRO HISTORICO

FILTRO
8:00-9:00 ehiculos Lige Wehiculos Pesadp subtatal
PUNTO 1. CA. FILTRO/CA. PERAL . Cousters MM TiesnpalDirection Total
ombis  gar Imﬁ Autas i i Combis| ; v v
- B /tos | Taxs Camionetas \Combis| Cousters Minibus . .
. | Ugeros | Pesado
Camionatas ™ ] a0 | :
P e quieras | 171 | 224 n 36 43 o | 48 | w5 | w0
ERlEn -
Total 171 | 324 21 36 43 o | 495 | w5 | e00
Subtetal 485 105 BOO
EL FILTRO
[372 120|575
i: — 198 ;
36 m 1 Taxis
2 222
30 PERAL
295 8:00-9:00 Minibus - Tiemps | Direccion Total
180 | 6 |[243 |[105][495 || 105 105 (600 | — o :‘%
| 5:00. DeFrente a3
26% 500 |lsquierda 313
1134 Total s | 20 57 5 17 0 363 | 303 | 666
s" Subtotal 63 03 666
Ly Combis
‘n- 11% |EH$:
40
Carn':une'.g;v"
5%
FILTRO Minibus
&:00-0:00  Combis 0%
0%
Camionetas \ C/o;;:.ersﬂulos
9% T V7 _10%
&:00- |De Frente 12 180 30 1] o o 192 .| an 221
900 |Derecha 30 150 () 1] 1] (s] 130 51 1EB
Total 42 | 330 36 ] 0 o | 3 3 | aoe
Subtotal a2 36 | ang
[axis
B1%
L
FILTRO | | vehiculos Ligeros Vehiculos Pesado Subtotal
12:00-13:00 Minibus Tiempo | Dir 't - v v Total
FUNTO 1. CA. FILTRO/CA. PERAL R Cousters II-U’S Autos |? onetas| (LR ouae = Ligeros | Pesados.
¢ T . i
M [, 13% 112;:"; 2querus 54 | 300 12 30 0 0 354 7z 425
Camlonetas . . |
3% Tatl 54| 300 12 30 0 o 354 72 426
suk ‘otal ELT 72 225

Tanis
EL FILTRO ) l 0
é 279

I555
—— [207
591 | PeRaL ,
12:00-13:00 Minibus | Vehiculos Ligeros Vehiculos Pesado Subtotal

27 Tiempo! D reccion . W, Total
[~ U i
354 Cousters Autos =| Ugerns | Pesados

1270 | 30 [[327][186][354 || 72 | === (426 ] 2% 11 1200 s Frente w5 | 27 | s
Iﬂl ﬂ -~ Combis 1200 ‘perecha 270 a0 300
[1239] g 18% Total 555 57 6§12
a | ubtotal 555 57 &12

laxis

39%

Camlonetas -
0%
FILTRO Minibus Tlempo|Direccion Taotal
12:00-13:00  Combis oy
0% /
Cousters

Camionetas 1 /oo putos | 1200 75 252 &5 54 66 o 327 186 513

e 1P 13:00
9% 20% lquierda | 12 60 15 B4 108 0 72 w07 | 29
Tatal a7 312 a1 138 174 [ 100 ELE] o2
Subbotal 300 ELE] oz

Taxis
1%




PUNTO 1. CA. FILTRO/CA. PERAL

EL FILTRO “ -
507 | [ |
-E % -
39
(26636 |[Z73][153](441 )[138] 135+ 5721
[282 426] — [579]
1287 g
a

PUNTO 3. CA. PUENTE GRAU/CA. JERUSALEN

FILTRO Minibus Vehiculos Ligeros, Wehiculos Pesado Sublotal
18:00-159:00 Cousters Tiempo, I V. V. Total
—0% Autos | Taxls Camlonetas Combis G Min/bus. 198
Combis 10% |I Autos i ligeros | Pesados
&% 1800\, cvierda| 111 | 330 33 45 50 0 a1 | 138 | 578
o 19:00
Camicnetas
6% Total 111 330 a3 43 60 o 441 138 3Te
subtatal 441 138 57
Taxis
5T
Vehiculos Ligeros, Vehiculos Pesado Sublotal
PERAL Tiempe Direccion v v Total
18:00-19:00 eros | Pesados
Mintbus - autos 18:00.- as | 216 39 0 0 o | 261 | 3 | 300
e :
Cousters 12% 19:00 De Frente,
23% Derecha | 48 193 36 0 o 0 245 6 282
. Total a3 414 75 o (i) o 507 75 582
Combis
16% | 507 75 582
Taxis
A1%
Camionetas ™4
[ —
FILTRO . Vehiculos Ligeros Wehiculos Pesado Subtotal
) . Minibus Tiempo Direccion o Taxis [ . — . "2 Total
18:00-19:00 Combis 0% el D | bt bt 1igeros | pesados
P — austers 18:00- DeFrente| 60 | 213 20 33 24 0 73 153 | 476
139 1900 1zquierda 24 El 27 73 El 0 105 183 JEE
Tatal B4 294 57 114 165 aQ 73 338 T4
Subtotal a7a 336 T4
Taxis
1%
Ve_hnculos Vehiculos Pesade Subtotal
. Ligeros
Tiempo, V. v Total
Autos | Taxis Camionetas Combis Cousters Minil L 3
Ligeros | Pesados
8:00- |08 60 | 230 26 54 200 10 290 290 | 580
9:00 Frente
PUENTE GRAU " llzquierda| 12 | 46 4 0 0 4 58 8 66
8:00-9:00 Total 72 | 276 30 54 200 14 | 348 | 298 | 646
Minibus Auto
i, 1 Subtotal 348 298 646
Cousters
31%
Taxis
43%
Camionetas
5%
Ve.hlculos Vehiculos Pesado Subtotal
) ) . Ligeros
Tiempo Direccion v v Total
Autos | Taxis Camionetas €ombis Cousters Minibus [l y
Ligeros  Pesados
D
8:00 - Fe 144 | 540 86 6 2 684 94 778
0:00 rente
) Derecha 12 38 8 0 0 4 50 12 62
JERUSALEN Minibus Total 156 @ 578 94 6 0 6 734 106 840
8:00-9:00 L Subtotal 734 106 840
Camionetas  jq; ousters
11% o o
’ Autos

Taxis 18%

69%




Vehleulos _
PUNTO 5. AV. GOYENECHE/CA. MELGAR Pr— Vehiculos Pesado Subtetal
Tiempe | Direccidn v v Total
1 2 .
4,&!‘ GOVENECHE Ligeros| Pesados
. (91‘ 8:00-9:00 N 2:00- DeFrente| 96 | 360 3z 20 El 16 456 158 | 614
'ﬂ‘?’? " Cousters TV utos 900 lzquierda | 36 | 108 4 o a 0 | 144 | 1z | 158
135 Tetal 132 | 468 36 20 98 16 | EO0 | 170 | 770
" [112] Car . Subtotal 600 170 770
2] (94 |[ 18 |[456 ][ 158]
144
156 2
¥
&
6\"’ Tauis
&) £1%
m Vehiculos Vehiculos Pesade Subtotal
Ligeros
Tiempe | Direccion Total
W. .
MELGAR Ligeres | Pesados
Minibus BeDD - .
8:00-9:00 I d 16 31 7 2 ] a ar 9 56
. Con S[Q?_D% 5:00 Iquierda
Camionetas  4q 4 Total 16 31 7, 2 0 0 47 9 56
12% JAutos
Subtotal 47 9 56
Taxis
55%
V:i::::::s Vehiculos Pesado Subtotal
PUNTO 6. AV. LA PAZ/CA. MELGAR LAPAZ . Tiempo | Direccion v, | Tetd
12:00-13:00 Minibus
Combis Cousters 0% Pesados
50 [ Autos 12:00 De Frente| 159 | 600 60 60 120 3 759 243 1002
: % 00~
Camionet =™\, 7% 2300 |Derecha | 45 | 240 30 12 3 0o | 285 | a5 | 330
—— as h .
306 243 Q& 10% lzquierda | 45 60 60 0 3 0 105 63 168
63| 2, 1500 N3 Total 249 | 900 150 72 | 126 3 | 1149 | 351 | 1500
3301285 ‘%% T149][357] Subtotal 1149 351 1500
[304] 4 P
2 105
168 |; Taxis
_3 105 60%
Vehicul
L/\ @ 228 MELGAR O-E f_ fowtas Vehiculos Pesado Subtotal
48 12:00-13:00 Minibus Tiempo | Direccion E2r0 v v Total
12 . 7 Combis v% Autos}Taxis Camionetas L i P d
1195 || 51 |[759 ][ 243][ 78 || 12 | @ Camionet ™, ., — lg:gﬂ’s esiiz os -
- - -m as Autos 12:00 - |De Frente
[75] 8% 13:00 |Derecha 195 | 51 | 246
:
Total 87 156 54 9 0 0 243 63 306
-
Subtotal 243 63 306
=
Taxis
51%
V:.hlnu]os Vehiculos Pesado Subtotal
MELGAR E-O . L igeros
12:00-13:00 Minibus Tiempo | Direccion v. v. Total
. . Cousters p i s Combis i
Combis g4 Ligeros | Pesados
Camionet 0% _ | / Autos 12:00- DeFrente | 45 | 60 60 0 3 0 105 63 168
o 24% 13:00 lzquierds | 18 | 60 12 0 0 0 78 12 0
Total 63 120 72 0 3 0 183 75 258
Subtotal 183 75 258

Taxis
A7%




Camionetas 1,»1

Taxis
50%

16% Autos
31%

"\!f;g::‘;f‘g‘f‘; Vehiculos Pesado Subtotal
PUNTO 7. CA. SANTO DOMINGO/CA. PERU Tiempo) Direccion - v. | v | T
- i Ligeros | Pesados
SANTO DOMINGO Mintbus | 18:30 - [De Frente | 100 | 382 48 12 0 482 60 542
18:30-19:30 Cousters _ 0% 19:30 llzquierda | 52 | 228 36 E 0 280 44 324
Comb\s 0% At Total 152 | 610 84 20 0 762 104 | 866
utos
, .F . m Camionetas 185 Subtotal 762 104 866
I!? g 101
754-L
54
NrOo Taxis
0 . 70%
Go
Ve.hiculus Vehiculos Pesado Subtotal
. . . Ligeros
ol Tiempo| Direccion v v Total
i n = Cambiz Ligeros | Pesados
PERU - 18:30- |De Frente | 44 176 26 6 0 220 34 254
i ; Minibus 19:30 |Derecha 22 | 172 16 2 0 194 18 212
18:30-19:30 Cousters 1%
Dmb‘s Total 66 | 348 a2 3 0 414 52 466
Camlunetas 0% Autos
175 Subtotal 414 52 466
Taxis
69%
PUNTO 17. CA. PERG/CA. SAN CAMILO sl Vehiculos Pesado Subtotal
Tiempo| Direccion : v V. Total
- - Ligeros | Pesados
San SAN CAMILO vinibus | 8:00- DeFrente | 8 [ 108 | o 0 16 | 4 | 120
CqM/[ 0 8:00-9:00 Cousters go; 9:00 Derecha 88 2 0 2 92 4 96
Combis 1% Autos Total 12 | 19 2 4 2 208 8 | 216
23
. Camlonetas 1 208 8 216
ot 208
! 216
8 a
113
=1 27 |
116
4
92 |4 |[217] 52|
Taxis
365 | 91% 2
o Ve.hlculos Vehiculos Pesado Subtotal
& s Ligeros
) Tiempo| Direccion Total
Q Py . . V. V.
ol Ligeros | Pesados
8:00 - |De Frente| 87 | 130 44 2 6 217 52 269
PERU 9:00 |izquierda | 40 73 23 2 2 113 27 140
8:00-9:00 Total 127 | 203 67 8 330 79 409
T Mmibus
Subtotal 330 79 409
Coust 0 ubtotal




28 DE JULIO

€:00-9:00 V:il;:::::s Vehiculos Pesado Subtotal
s Tiempo | Direccion Total
PUNTO 22. AV. SAN MARTIN/CA. 28 DE JUIO s Freesen. V. [ W
Autos # Ligeros | Pesados
Cousters
| De Frente | 400 720 130 360 360 14 1120 864 1984
89"_:::;]0_ Derecha 60 60 10 6 0 0 120 16 136
’ lzquierda | 140 260 100 100 360 0 400 560 960
Total 600 |1040| 240 466 | 720 14 | 1620 | 1440 | 3080
302 | Combis Subtotal 1640 1440 3080
268 |[34 ][192] 56 | 120 16 | " Taxis
34%
Cammnetas
\/ o
V;::::s Vehiculos Pesado Subtotal
1640 E SAN MARTIN Tiempo | Direccion . v Total
1440 8:00-3:00 Minibus Pesados
Cousfers
28 ) Combis 0% 8:00- |De Frente | 120 | 140 32 2 0 0 260 34 294
|260 " 34 I4D ”35 148 I DE_/UU Cam‘U”Etas 1% 9:00 |Derecha 0 8 ) 0 0 0 8 0 8
500 o Autos Total 120 | 148 32 2 o 0 268 34 302
40% Subtotal 268 34 302
Taxls
Vfih:::s Vehiculos Pesado Subtotal
SAN MARTIN Tiempo | Direccion £ Total
Autos | Tax Combis v- [ v
8:00-9:00 (Fuea g Ligeros | Pesados
I’E u: g,’—: - lbus 8:00- [De Frente | 92 100 30 10 10 6 192 56 248
Combis 39 /‘ 9:00 |izquierda | 60 | 100 30 50 6 6 160 92 252
Comionetas A“‘DS Total 152 | 200 60 60 16 12 352 148 | 500
2% Subtotal 352 148 500
LA MARINA Vehicalos i Vehiculos Pesado Subtotal
12:00-13:00 Cousters b Tiempo| Direccién L Total
Combis 0%~ Minibus Auto axi oneta 0 Ve V-
Camionetas 1 0% Ligeros d
— Autos | o0 |perecha | 120 | 300 24 o 0 420 | 32 | 452
32% | 500 \zquierda | 180 | 290 20 2 0 0 470 | 22 | 492
Total 300 590 44 10 0 0 890 54 944
Subtotal 890 54 944
Taxis
62%
PUENTE SAN MARTIN Vehiculos Ligeros Vehiculos Pesado Subtotal
12:00-13:00 Tiempo|Direccion’ T v Total
Minibus 0 0 0 S A
1% At Ligeros | Pesados
Causters 22% 8:00- |ne frente| 300 | 480 80 200 | 14 | 780 | sea | 1372
29% 9:00
[Total 300 480 80 100 400 14 780 594 1374
Subtotal 780 594 1374
Combis
7%
Camionetay
6%
Vehiculos i Vehiculos Pesado Subtotal
SALAVERRY Tiempo| Direccién e Total
12:00-13:00 Auto 5 Combis' Co b Y N
Minibus B i Ligeros d
0% Autos 8:00- |De Frente | 250 | 500 66 66 | 440 4 750 | 576 | 1326
Cousters 3
i 9:00 |perecha a4 50 8 0 0 0 94 8 | 102
Total 294 550 74 66 440 4 844 584 1428
Subtotal 844 584 1428

Combis
5%
Taxis

Camlonet‘as
38%

5%




Figura 15: Composicién Volumen Vehicular en Zona Monumental.

Composicién Volumen Vehicular
en Zona Monumental

Cousters | | Bus
Combi 9% 1%

7% -
Camionetas \
9% '
Taxis
54%
m Auto ®= Taxis = Camionetas = i mCousters m Minibus

Fuente: Elaboracion propia

Auto

Figura 16: Composicion volumen vehicular en Area UNESCO.

Composicion Voltimen Vehicular en Area

UNESCO.
Cousters
Combi 3% ) Bus
8% o 1% |Auto

19%
Camionetas

9%

Taxis
60%
m Auto = Taxis = Camionetas = Combi = Cousters = Minibus

Fuente: Elaboracion propia

Figura 17: Reparto Modal en Zona Monumental

Reparto Modal en Zona Monumental

Taxi
54%

= Transp. Privado = Taxi = Transp. Publico

Fuente: Elaboracién propia



Figura 18: Reparto Modal en Area UNESCO.

Reparto Modal en Area UNESCO.

Trans Privado
28%

Taxi
60%

® Trans Privado = Taxi = Transp. Publico

Fuente: Elaboracién propia

Figura 20: Estructura Vial.

Vias Arteriales

Vias Colectoras

Vias Locales

Vias Locales menor jerarquia

Vias Peatonales

Fuente: Elaboracion propia



Figura 22: Cambio de Sentido de Transito, 1ra Etapa.

LR > Cambios de sentido
'''''' » Sentidos actuales

==« Tramo semi-peatonal

W Calles peatonales

Fuente: Proyecto de Peatonalizacion de la Plaza de Armas, Cesar Simborth (2015).



Figura 23: Cambio de Sentido de Transito, 2da Etapa.

Fuente: Adoptado de Proyecto de Peatonalizocién de la Plaza de Armas, Cesar Simborth (2015).



Figura 25: Estacionamiento formales en Centro Historico

Fuente: Base Digital Gerencia del Centro Historico

y Zona Monumental (2012).



Figura 26: Ubicacion de Semaforos en Centro Historico
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forizacion
; ﬁ
e ")}:

Fuente: Elaboracion propia.



: Figura 27: Escenario previo a Peatonalizacion.
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Figura 28: Escenario de Peatonalizacion con cambios de sentidos.
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gura 28: Escenario de Peatonalizacion con cambios de sentidos.
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Figura 29: Escenario de Peatonalizacion al 2026.
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ra 30: Escenario proyectado con Viaducto Salaverry

vy Juan de la Torre al 2016.
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Figura 31: Escenario proyectado con Viaductos Salaverry

y Juan de la Torre, Implementacion del SIT.
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Figura 33: Propuesta a Corto Plazo, Restriccion de Placas
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Figura 34: Modelo de Restriccion de Placas.
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Figura 35: Propuesta a Mediano Plazo, Ciclo Vias.

LEYENDA

via PEATONAL
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Fuente: Adaptacion de Borrador del Plan Maestro 2016-2026.




Figura 36: Modelamiento de Ciclo Vias.
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Figura 37: Propuesta a Mediano Plazo, Taxi Vias.
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Fuente: Elaboracion propia.



Figura 38: Modelamiento de Taxi Vias.
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Figura 39: Propuesta a Largo Plazo: Bucles y Peatonalizacion de Sector Norte.
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: Modelamiento de Bucles y Peatonalizacion de Sector Norte.
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PROPUESTA
4.2 Plan Vial y Transporte Publico

4.2.1 Propuesta de Clasificacion Vial

Producto del diagnéstico y de la zonificacidén planteadas en la propuesta, es que,
en el Area Plan y su ambito de influencia, se propone la siguiente clasificacion vial:
- Vias Metropolitanas

- Vias Arteriales

- Vias Colectoras

- Vias Locales Preferenciales

Las tres primeras vias son de alcance metropolitano y la dltima, de jurisdiccion del
area central.

4.2.2 Vias Metropolitanas

a. Vias de articulaciéon centro — periferie

= Av. Ejercito

™ SECCION VIAL: AV. EJERCITO TRAMO CAYMA

VIA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:



SECCION VIAL: AV. EJERCITO TRAMO YANAHUARA

)
3
=
/ :‘m
=
ﬂ:@

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

= Av. Parra
ViA:
SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

b. Vias de Circunvalacién Mayor: Av. Venezuela — Progreso - 2 de Mayo-
Rossbelt - Pte. Chilina-Ramon Castilla - Av. Cayma - T. Moran- V.A.Belaunde —
Metropololitana - Variante de Uchumayo.

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:



c. Via de Circunvalacion Menor: Av. Venezuela-Progreso- Av. Arequipa — J. de
La Torre — La Marina — Prolong. La Marina — conexion Prolog. Venezuela —
Prolong. Venezuela.

AV.JUAN DE LA TORRE
TRAMO U.C.S.P.

ViA:
SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:
AV. JUAN DE LA TORRE
TRAMO PARQUE GRAU
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AV. LA MARINA
TRAMO PUENTE GRAU
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AV. LA MARINA
TRAMO PUENTE BAJO GRAU
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AV. LA MARINA (PROPUESTA A LARGO PLAZO)
TRAMO PUENTE BOLOGNESI - PTE GRAU
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AV. LA MARINA
TRAMO PEDRO P. DIAZ
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Vereda
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AV. LA MARINA
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AV. LA MARINA
TRAMO CONSUELO
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4.2.3 Vias Arteriales

a. Goyeneche

SECCION VIAL: AV. JORGE CHAVEZ - GOYENECHE

TOP

G sy
= N n
=) SEAN
7 Q
Propiedad Limite Propiedac
e =%
h'l‘ ru AT ==1o
5 i\ H = &
TR e H
o =
t Vereda I Via Auxiliar-Ciclovia. BTR1 I Estacién r BTR2 I Vereda
f 3.00 - 2.70 - 3.30 - 240 | 3.30 : 3.00
! 17.70 !
ToP

? Vereda ? Ciclovia ? Calzada ? Vereda
, 3.00 - 1.80 —~| 9.90 3.00
I

17.70

1 le

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:



b. Progreso

VIA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

c. Salaverry

VIA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

d. Emmel

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

e. Av. Bolognesi

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

4.2.4 Vias Colectoras
a. San Martin — La Paz

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

b. Filtro Saenz — Pefia

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

c. Pte. Grau — Prolong. Ayacucho

VIA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:



d. Carretera a Chilina

VIA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

e. Calle Andres Martinez

VIA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

e. Calle Misti

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

f. Calle Ledn Velarde

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

g. Calle Cusco

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

h. Calle La Ronda

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:



4.2.5 Vias Locales Preferenciales

a. Via Mixta (auto+ciclovia): De caracter Estructurante

Limite Propiedad Limite P ropiedad

WL’—“
\ereda Ciclo via T Calzada Vereda
VARIABLE 2.50 1.80 -—l—- 3_&) VARIABLE 2.50

1

: 10.60

VIA VEHICULAR COMPARTIDA

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:



ViA:
SECCION:

CLASIFICACION:

TRAMO:

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:
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b. Via Peatonal Compartida 1 (peatdn + auto)

Limite Propedad Lim ite Propiedad

——1

. Vereda ? Calzada ? Vereda '

F=———— VARIABLE 3.50 1 3.60

| VARIABLE 3.50 —

10.60 o

VIA PEATONAL COMPARTIDA

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:

c. Via Peatonal Compartida 2 (peaton + ciclovia)

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:



d. Via Peatonal

Limite

ViA:
SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:
. Vereda . Calzada . Vereda .
VARIABLE 3.50 3680 VARIABLE 3.50
10.60 o
VIA PEATONAL

d. Via Vehicular

ViA:

SECCION:
CLASIFICACION:
TRAMO:
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4.3 Plan de Transporte Publico

U000
DDD Uﬂ

FAROLE

=
: &
VR
CAT)
san
e
{5,0 A
A
3
e
QUMTA
=
L]
=
ul A
G
EANT A MAF
Tacus,

&

MUM CIFALIDAD F ROVINC LML
OF ARFOUIPA

S

B E RS LA B

Ptan Maesiro del Ceniro
Histirico de Areguipa y
lona de Rmortigu amignto

PlaMCha
2016-2026

P.EE0S

"“"PLAN GENERAL DE

TRANSPORTE
PUBLICO
Wi povemon 0% PRAD B

=
0

GEREMCIA DEL CENTRO HETERICD ¥
FOME MOMMENTAL

Garante
ARG NVICTOR DBAN ROUAS

Coadnador Genad
ARG JULID C ASPLCUETA B

Equipe Témias
Frg Mancy Benavene Valoarce!
fa 3 Fdly Llarana Gdrate.

Fay Echward Cary mben Monbosm
Ao ErkaManzaness Lung.

M S Fodrige Arieta Buscagla
B Aeg Y Danida Vil Linaies







